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Celem wprowadzenia proponowanych zmian
w przepisach i rozwigzaniach
dotyczacych
stref Tempo 30 i stref zamieszkania

jest

zapewnienie pieszym, jak i osobom korzystajacym
z roznego rodzaju pojazdow, dogodniejszych
i bardziej bezpiecznych warunkow pobytu
na coraz bardziej zattoczonych pojazdami ulicach



poprzez

— zastapienie skrzyzowan z pierwszenstwem przejazdu réwnorzednymi,

— wprowadzenie niezbednych zmian, odrézniajacych skrzyzowania od innych rodzajow pofaczen
jezdni,

— czytelne wskazanie, rowniez osobom kierujgcym pojazdami, lokalizacji sugerowanych pieszym
przejs¢ przez jezdnie,

— ograniczenie liczby stanowisk postojowych na jezdniach, utrudniajacych przejazd i widocznosé
otoczenia drogi,

— ksztaltowanie powierzchni drogowych w sposéb zgodny z obowiazujacymi zasadami korzystania z
ciagow pieszo-jezdnych,

— zniechecenie kierujacych do przejazdu tranzytem przez strefe zamieszkania oraz wprowadzanie
zakazu wjazdu w nig samochodem ciezarowym,

— odstapienie od mozliwosci korzystania z calej szerokosci drogi dzieciom ponizej 7-go roku zycia bez
wymaganej opieki,

— bardziej elastyczne podejscie do koniecznosci wyznaczania miejsc postojowych w strefach
zamieszkania.
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Obowiazujace zasady, ograniczenia i zalecenia

Podstawowe zasady

dopuszczalna predkos¢ jazdy pojazdow
nieograniczone pierwszenstwo pieszego na jezdni
korzystanie przez dzieci ponizej 7 lat z catej drogi
postéj pojazdéow wylacznie w miejscach wyznaczonych

Ograniczenia i zalecenia

progi spowalniajace jazde

inne przeszkody wymuszajace ograniczenie predkosci
skrzyzowania rownorzedne

zrownanie wysokosci jezdni i chodnikéw (dot. skrzyz.)
oznakowane przejscia dla pieszych

sugerowane przejscia dla pieszych

skrzyzowania o ruchu okreznym (mini ronda)

zakaz wjazdu samochodéw o masie powyzej 3,5 t

strefy Tempo 30

do 30 km/h
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strefy zamieszkania

do 20 km/h
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Najczesciej popetniane btedy
przy wyznaczaniu strefy ,,Tempo 30”
i sposoby ich wyeliminowania

1. Wystepowanie skrzyzowarn
z pierwszenstwem przejazdu

skianiajgce kierujacych
pojazdami do szybszej
jazdy (przekraczajacej
dopuszczalng granice
predkosci) zaréwno w
obrebie  skrzyzowan,
jak i na catym odcinku
»uprzywilejowanej”
drogi.




Zalecenie:

Nalezatoby zastapi¢ takie miejsca skrzyzowaniami_réwnorzednymi, z jednoczesnym
podwyzszeniem nawierzchni jezdni do wysokosci przylegtych chodnikéw.




2. Brak czytelnego odroéznienia zdefiniowanych w ustawie PORD skrzyzowan jezdni od potaczen, ktére
nie sg skrzyzowaniami

ti. z jezdniami drég wewnetrznych, ciagami pieszo-jednymi stref zamieszkania oraz zjazdami,
identycznymi czesto pod wzgledem ksztaltu (parametréw geometrycznych), jak i rodzaju nawierzchni.







Zalecenie:

Aby zaznaczy¢ w sposob nie budzacy zadnych watpliwosci, ze dane potaczenie jezdni jest skrzyzowaniem,
nalezatoby zréwna¢ ich nawierzchnie z wysokoscia chodnikéw tak dalece, aby podniesienie jezdni objeto
przejscia dla pieszych.

Wyniesiona tarcza skrzyzowania powinna odréznia¢ sie od innych nawierzchni faktura i kolorem.

W odréznieniu od skrzyzowan podniesiong nawierzchnie (szeroki prég liniowy) miatyby jedynie wiaczenia
jezdni ulic wewnetrznych oraz ciaggow pieszo-jezdnych i zjazdow.

T
R |

chodnik

e} —

jezdnia Im 34m min. 5 m min. 5m min. 5m 34m Im

Skrzyzowanie drég publicznych



Potaczenia drogi publiczne;
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Z progiem

ze zjazdem do posesji Potaczenie ciagu pieszo-jezdnego



3. Brak wyznaczonych przejs¢ dla pieszych poza skrzyzowaniami

to konsekwencja ustawowego zakazu przekraczania jezdni w odlegtosci mniejszej od 100 m
od wyznaczonego przejscia, zakazu przez pieszych nagminnie nieprzestrzeganego
(tolerowane przez strézé6w prawa w strefach o ograniczonej predkosci jazdy).
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Zalecenie:

Majac na uwadze obowiazujaca w strefie nizsza predkos¢ jazdy i, z reguly, gesta sie¢ skrzyzowan
dopusci¢ mozliwos¢ przekraczania jezdni pomiedzy nimi w odlegto$ci mniejszej od podanej w ustawie PoRD,
a najlepiej ograniczy¢ te mozliwos¢ do wyznaczonych przejs¢ sugerowanych.

Usytuowanie przejs¢ sugerowanych miatoby miejsce wytacznie na progach zwalniajacych (najlepiej o
nawierzchni takiej, jak na skrzyzowaniach), co, oprécz wymuszenia na kierujacych redukcji predkosci,
wskazywatoby na ewentualne pojawienie si¢ pieszego, przekraczajacego jezdnie .

chodnik

jezdnia min.6m |

Przykiad lokalizacji przejscia sugerowanego
Przejscie sugerowane wzgledem wigczen ciggow pieszo-jezdnych



4. Dopuszczenie do niczym nieograniczonego postoju aut na jezdniach ulic,

powodujace czesto znaczne ich zawezenie, a nawet trudng przejezdnosé w przypadku jezdni
dwukierunkowych
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Przyczyny obecnego stanu to:

. Przeznaczenie przez zarzady Spoéldzielni Mieszkaniowych wskazanych planach
zagospodarowania terenu miejsc pod budowe w przysztosci wielopoziomowych parkingéw pod
budowe kolejnych obiektow ustugowych.

. Omijanie, przez powodowanych checia zysku deweloperéow przepisow okreslajacych
wymagana liczbe miejsc postojowych na terenach wyznaczanych pod ich inwestycje.

. Wydawanie przez nadzér budowlany pozwolen na uzytkownie wybudowanych budynkéw bez
wymaganej ilosci miejsc postojowych usytuowanych na terenie zrealizowanej inwestyciji.

. Akceptowanie przez stuzby zarzadzajace ulicami traktowania przez posiadaczy samochodow
jezdni jako miejsca bezptatnego, nieograniczonego czasem postoju.



Zalecenie:

Zadaniem zarzadcow drég powinno by¢ przywrécenie jezdniom podstawowej ich funkcji, jaka jest
umozliwienie w miare swobodnego przejazdu z dozwolong predkoscia pojazdem, zaréwno dwu, jak i
jednosladowym. Aby do tego doszilo, konieczne byloby wyznaczenie na jezdniach miejsc
postojowych.




5. Brak wyodrebnienia powierzchni przeznaczonych dla pojazdow i pieszych

co nie zapewnia niechronionym uzytkownikom drég i ulic bezpiecznego korzystania z nich.




Zalecenie:

Brak chodnikéw w ciagach ulic potozonych na terenach zabudowanych sprawia, ze strefa Tempo 30
przeistacza si¢ w pozbawiong stanowisk postojowych strefe zamieszkania, jaka w rzeczywistosci by¢ powinna.

Zatem, aby strefa Tempo 30 nie byla kojarzona ze strefg zamieszkania nalezatoby dobudowaé chodnik (co
najmniej z jednej strony jezdni) lub wydzieli¢ dla pieszych czytelnym oznakowaniem przeznaczong dla nich czes¢
jezdni, a najlepiej zamieni¢ oznakowaniem w strefe zamieszkania z jednoczesnym wyznaczeniem miejsc do
postoju pojazdow lub, o ile nie bedzie to konieczne, bez ich wyznaczania




Najczesciej popetniane btedy

przy wyznaczaniu strefy zamieszkania i sposoby ich wyeliminowania

1. Wyznaczenie granic stref zamieszkania

wylacznie w miejscach wjazdéw i wyjazdéw z nich, pomijajac odrebne wejscia i
wyjscia, stuzace pieszym i osobom korzystajace z indywidualnych Srodkow
transportu.

Zalecenie:
Nalezatoby przy wyznaczaniu granic kazdej strefy objaé oznakowaniem wszystkie
ogolnodostepne wjazdy i wejscia do niej, jak i wyjazdy i wyjscia, aby przekroczenie
tych granic byto znane wszystkim osobom wchodzacym i wychodzacym ze strefy.




2. Wystepowanie podziatu nawierzchni ulicy na jezdnie i chodniki,

sugerujace uzytkownikom drogi korzystanie wytacznie z wyznaczonych im ciagéw, co z kolei jest
sprzeczne z nadanym pieszym pierwszenstwo ruchu na catej utwardzonej powierzchni.
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Zalecenie:

Nalezatoby ograniczyé wprowadzanie stref zamieszkania do obszaréw, w ktorych
dominuje zabudowa mieszkaniowa, natomiast strefy wyznaczone w centrach miast zastapic
strefa Tempo 30, jaka na ogot sa w rzeczywistosci.

Wskazane jest tez wyeliminowanie réznic wysokosci nawierzchni pomiedzy jezdnig i
chodnikiem oraz dobdr faktury ich powierzchni tak, aby w zaden sposéb nie sugerowata
ona uzytkownikom drogi, zarébwno pieszym, jak i kierujagcym, koniecznos¢ zachowania
klasycznej poziomej segregacji.



3. Umozliwienie przejazdu przez strefe tranzytem, zwlaszcza kierujgcym pojazdami
ciezarowymi

powodujace niepozadany wzrost liczby pojazdéw mechanicznych na ciggach, z ktoérych
korzystaja rowniez majacy pierwszenstwo piesi
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Zalecenie:
Nalezy uswiadomi¢ kierujacych, ze przejazd samochodem po ciggach pieszo- jezdnych jest niczym innym, jak
prawem dozwolong jazda po chodnikach, na ktérych tylko w wyznaczonych miejscach jest zezwolony postoj
pojazdu. Majac to na uwadze wskazane bytoby wprowadzenie zakazu przejazdu przez strefe pojazdem ciezarowym
(sa strefy majace juz ten zakaz).
Ksztaltowacé przebieg ciagow pieszo-jezdnych tak, aby osoby kierujace innego rodzaju samochodami zniecheci¢ do
przejazdu przez strefe tranzytem (np. poprzez ich odpowiedni uktad lub wprowadzenie zmian w organizacji ruchu).




4. Umozliwienie korzystania z catej szerokosci drogi dzieciom ponizej 7 lat bez
wymaganej opieki

jest zbyt daleko idacym przywilejem przyznanym tej grupie wiekowej,
niebezpiecznym, zwlaszcza w strefach wyznaczonych w centrach miast.

Zalecenie:

Nalezy uwzglednié, ze kilkuletnie dziecko nie ma jeszcze wyrobionego instynktu
samozachowawczego i bawiac sie z rowiesnikami w ,.chowanego”( zachecaja do
tego parkujace auta) lub biegnac za pitka na nic innego nie zwraca uwage.

Dlatego tez wszedzie tam, gdzie nie ma w poblizu ulic, place zabaw s wygradzane.



5. Wyznaczanie stanowisk dla parkujagcych samochodow

nie zawsze mozliwe do wprowadzenia z réznych wzgledéw, np. przy jednorodzinnej
zabudowie szeregowej lub przy nieutwardzonych poboczach waskiego ciggu pieszo-jezdnego




Zalecenie:

wyznaczanie miejsc postojowych uznaé za zasade fakultatywna, mozliwg
do wprowadzenia w strefach, w ktorych jest to konieczne. Woéwczas informacja

o postoju tylko w miejscach wyznaczonych powinna woéwczas znalez¢ sie na
wszystkich wlotach do strefy pod znakiem D-40.



Konkluzja

Przenoszenie na polski grunt rozwigzan, majacych zapewni¢ bezpieczniejsze
korzystanie z ciggéw komunikacyjnych objetych strefowym ograniczeniem predkosci,
sprawdzajace sie od lat w innych krajach, u nas nie zawsze akceptowane.

Wybrane przyktady bledow, jakie najczesciej popetniaja osoby korzystajace
z lokalnych ulic i pieszo-jezdni oraz stuzby zarzadzajace drogami $wiadcza, jak bardzo
kreatywnym i zarazem niesubordynowanym jesteSmy spoteczenstwem.

Nie osiggnie sie oczekiwanej poprawy bezpiecznego i dogodnego korzystania
z pasow drogowych w wymienionych strefach bez Scistej wspétpracy podmiotow
odpowiedzialnych za stan obecny, czyli stuzb zarzadzajacych drogami i ruchem oraz
administracji, ktérej podlegaja przylegajace do drég zagospodarowane tereny.

Dziekuje za uwage
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