Wybrane wdrozenia sygnalizacji Swietlnych
zrealizowane przez MSR TRAFFIC
w latach
2019 - 2023



1. Gdynia Chwarznieninska
Sterowanie ruchem na kontrapasie autobusowym

Rok realizacji : 2019

Rysunek 1.1  Lokalizacja kontrapasa w ukfadzie komunikacyjnym Gdyni



Podstawowe elementy systemu sterowania ruchem :

Sterownik sygnalizacji $wietlnej MSR-2002 Gdynia Chwarzniefska — kontrapas autobusowy
a) 43 grupy sygnalizacyjne,
b) sterowanie 12 znakami S-4 / S-7, 12 znakami S-4, 2 znakami pryzmatycznymi,
1 grupga autobusowa, 1 grupa kotowa,
12 znakdw wyswietlajgcych sygnaty S-4 / S-7,
12 znakow wyswietlajgcych sygnaty S-4,

Znak pryzmatyczny wyswietlajacy sygnaty

a) D3 ( droga jednokierunkowa )
b) A20 ( odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym )

Znak pryzmatyczny wyswietlajgcy sygnaty

a) B2 ( zakaz wjazdu )
b) B2 ‘Nie dotyczy ZKM’ ( zakaz wjazdu z wytgczeniem pojazdéw ZKM )

Sygnalizatory S1 - 1 grupa kotowa

Sygnalizatory SB - 1 grupa autobusowa

Elementy systemu detekcji ruchu :

Radiowa detekcja autobuséw ( radio krétkiego zasiegu )

Lokalizacja punktéw meldunkowych :

a) pO0 ok.350m przed wjazdem na kontrapas
b) p1 ok.200m przed wjazdem na kontrapas
c) p2 ok.10m za wjazdem na kontrapas

Wspotpraca z 3 petlami indukcyjnymi

Detekcja autobusu opuszczajgcego kontrapas w oparciu o rozpoznaniu kierunku ruchu
(dublowanie wymeldowania drogg radiowg)

Podstawowe funkcje nadzoru sygnatow :

Nadzér sygnatow wyswietlanych przez znaki S-4 / S7
Nadzdr sygnatdw wyswietlanych przez znaki pryzmatyczne

Nadzdr sygnatéw wyswietlanych w grupie autobusowe i grupie kotowej na wyjezdzie



(Zrédto : ELDRO Gdansk, IDEA B3 Gdarisk )

Rysunek 1.2a. Plan organizacji ruchu czesé pierwsza

(Zrédto : ELDRO Gdansk. IDEA B3 Gdarisk )

Rysunek 1.2b. Plan organizacji ruchu czes¢ druga



Komunikacja

e Swiattowodowa transmisja danych pomiedzy sterownikami sygnalizacji MSR-2002 na
skrzyzowaniu Chwarzenienska — kontrapas oraz na skrzyzowaniu Chwarznieriska — Okrezna
(skrzyzowanie ‘poprzedzajgce’ wjazd na kontrapas)

e Swiattowodowa wymiana danych ze znakami pryzmatycznymi

e Podtaczenie sygnalizacji do Systemu Zarzadzania Ruchem TRISTAR

Zdalne monitorowanie i zarzgdzenie

e Przez centrum Zarzadzania Ruchem TRISTAR

e Monitorowanie sygnalizacji z wykorzystaniem oprogramowania MSR-SMiS
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Rysunek 1.3 Wizualizacja elementdw sygnalizacji i detekcji w systemie MSR-SMiS



Ogdlna charakterystyka projektu :
Kontrapas zostat wyznaczony na pdtnocnej jezdni ulicy Chwarznienskiej w Gdyni.

Jego zadaniem jest skrécenie czasu przejazdu autobuséw jadacych w kierunku centrum miasta w
okresie szczytow komunikacyjnych.

Zatgczenie / wytaczenie sterowania ruchem na kontrapasie jest inicjowane przez operatora z
Centrum Zarzadzania Ruchem TRISTAR.

Zataczenie sterowania ruchem na kontrapasie powoduje zmiane organizacji ruchu polegajacg na
wydzieleniu jednego dwdch z paséw ruchu na pdétnocnej jezdni ulicy Chwarznieniskiej wytgcznie w
celu przejazdu autobuséw komunikacji miejskiej ‘pod prad’ poprzez odpowiednie wysterowanie
znakdéw S4 / S7 i znakdw pryzmatycznych.

Detekcja autobusu zblizajgcego sie do konca kontrapasa powoduje zatrzymanie przez sygnalizacje
Swietlng ruchu pojazdéw na potudniowej jezdni ulicy Chwarznienskiej i umozliwienie autobusowi
wjazdu na jeden z paséw ruchu.



2. Poznan sterowanie ruchem w obszarze
Rondo Rataje — ulica Jana Pawta Il — ulica Warczygtowy

Lata realizacji : 2021 - 2023
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Lokalizacja sygnalizacji Swietlnych w obszarze

Rysunek 2.1



Sygnalizacji Swietlne w obszarze :

e Sygnalizacja Swietlna Rondo Rataje 2021 - 2022

e Sygnalizacja $wietlna Jana Pawta Il — Sw. Rocha 2021

e Sygnalizacja Swietlna Jana Pawfa Il — Kdrnicka rozbudowa 2021 / 2023
e Sygnalizacja Swietlna Warczygtowy — Pleszewska 2023

e Sygnalizacji Swietlna Kaliska — Polanki 2023

Elementy systemu sterowania ruchem :
e Sygnalizacja Swietlna Rondo Rataje
51 grup sygnalizacyjnych ( 16K + 11P/R + 14 grup sterowania sygnatami ‘CZEKAJ’ )
e Sygnalizacja $wietlna Jana Pawta Il — Sw. Rocha
9 grup sygnalizacyjnych ( 2K + 2B + 1T + 1 P/R + 3 grupy sterowania sygnatami ‘CZEKA)’ )
e Sygnalizacja swietlna Jana Pawtfa Il — Kdrnicka

44 grupy sygnalizacyjne (7K + 11P + 11R + 12T + 1B + 1 O + 1 grupa sterowania sygnatami
‘CZEKAJ")

e Sygnalizacja $wietlna Warczygtowy — Pleszewska
25 grup sygnalizacyjnych (7K + 7P + 6R + 2T +1S+ 20)
e Sygnalizacji $wietlna Kaliska — Polanki

16 grup sygnalizacyjnych (4K + 2KR+ 5P + 2R + 1S+ 20)



z

( Zrodto Miasto Poznan / ALDESA / SAFEGE )

Plan sygnalizacji Swietlnej Rondo Rataje

Rysunek 2.2



Elementy systemu detekcji ruchu na poszczegdlnych skrzyzowaniach :

e Sygnalizacja Swietlna Rondo Rataje

a) 26 przyciskow dla pieszych wyposazonych w sygnalizatory wibracyjne

b) 16 czujnikdow termowizyjnych detekcji pieszych i rowerzystow

c) 99 petli indukcyjnych

d) 6 sygnatéw ze zwrotnic tramwajowych

e) 42 punkty meldunkowe radiowej detekcji tramwajow i autobusoéw ( radio krotkiego
zasiegu RKZ )

e Sygnalizacja $wietlna Jana Pawta Il — Sw. Rocha

a) 3 przyciski dla pieszych wyposazone w sygnalizatory wibracyjne

b) 2 czujniki termowizyjn2 detekcji pieszych i rowerzystéw

c) 11 petliindukcyjnych

d) 1 kamera wideodetekcji / 2 strefy

e) 8 punktéw meldunkowych radiowej detekcji tramwajéw i autobuséw ( RKZ)

e Sygnalizacja swietlna Jana Pawfa Il — Kdrnicka

a) 34 przyciski dla pieszych wyposazone w sygnalizatory wibracyjne

b) 9 czujnikdw termowizyjnych detekcji pieszych i rowerzystow

c) 30 petli indukcyjnych

d) 6 kamer wideodetekcji / 19 stref

e) 12 sygnatéw ze zwrotnic tramwajowych

f) 36 punktéw meldunkowych radiowej detekcji tramwajéw i autobuséw ( RKZ )

e Sygnalizacja swietlna Warczygtowy — Pleszewska

a) 26 przyciskéw dla pieszych wyposazonych w sygnalizatory wibracyjne
b) 12 czujnikéw termowizyjnych detekcji pieszych i rowerzystow

c) 33 petle indukcyjnych

d) 6 punktéw meldunkowych radiowej detekcji tramwajéw ( RKZ )

e Sygnalizacji $wietlna Kaliska — Polanki
a) 13 przyciskow dla pieszych wyposazonych w sygnalizatory wibracyjne

b) 7 czujnikéw termowizyjnych detekcji pieszych i rowerzystow
c) 12 petliindukcyjnych
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Rysunek 2.3 Plan sygnalizacji $wietinej Jana Pawta Il — Sw. Rocha

Komunikacja :

e tacze Swiattowodowe spinajace przedmiotowe sygnalizacje Swietlne

Zdalne monitorowanie i zarzadzanie :

e Sygnalizacje objete projektem podtgczone sg swiattowodowo do serwera systemu zdalnego

zarzadzania i monitorowania MSR-SMiS zainstalowanego w Centrum Sterowania Ruchem na
ul. Géreckiej
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Swietlnej Jana Pawta Il — Kérnicka

Plan sygnalizac

Rysunek 2.4



Ogolna charakterystyka sterowania ruchem w obszarze :

Przedmiotowe sygnalizacji Swietlne usytuowane sg na skrzyzowaniach o bardzo duzym obcigzeniu
ruchem.

W szczegdlnosci dotyczy do sygnalizacji na skrzyzowaniach Rondo Rataje oraz Jana Pawta Il —
Kdrnicka.

W sgsiedztwie skrzyzowania Warczygtowy — Pleszewska zlokalizowane jest najwieksze w Poznaniu
cetrum handlowe CH POSNANIA.

Sygnalizacja Rondo Rataje

Sterowanie zalezne od ruchu izolowane z priorytetami dla tramwajéw i autobuséw

10 programéw sterowania w tym 2 programy interwencyjne uruchamiane zdalnie przez
operatoréw CSR (eliminacja wystgpienia dtugiej kolejki na ul. Krzywoustego w kierunku
Centrum oraz wystapienia dtugiej kolejki na ul. Jana Pawta Il w kierunku Ronda Srédka),

Aplikacja sterujgca OPTICON

Wybrane zastosowane mechanizmy sterowania :

)

b)

W przypadku utworzenia sie kolejki na lewoskrecie aktualnie obstugiwanej relac;ji
sterownik w sposéb automatyczny dokonuje ,,czyszczenia” wnetrza ronda na podstawie
danych uzyskanych z detektoréw petlowych znajdujacych sie przed liniami zatrzyman
wewnetrznych grup sygnalizacyjnych. Wloty kolizyjne do grup ewakuujacych sie z ronda
otrzymuja sygnat zielony dopiero po catkowitym oprdéznieniu kolizyjnego do nich
obszaru wnetrza ronda.

Zgtoszenia priorytetowe pojazdow transportu publicznego powoduja realizacje podfaz,
w ktérych ograniczane sg sygnaty zielone na wlotach kolizyjnych do zgtoszen
priorytetowych.

W czasie trwania takiej podfazy wywotanej kolizyjnym zgtoszeniem do jednego z wlotéw
w przypadku zgtoszen od systemu detekcji ruchu kotowy na przeciwlegtym wlocie ronda
moze by¢ kontynuowany do osiggniecia czasu maksymalnego fazy ruchu.

Autobusy poruszajace sie po wewnetrznym buspasie mogg wywotac priorytetowa
obstuge przed rozpoczeciem oraz po zakorczeniu obstugi kolizyjnej relacji kotowej
wewnatrz ronda. Obstuga grupy autobusowej powoduje pdziniejsze zatgczenie lub
wczesniejszy koniec kolizyjnej relacji kotowej wewnatrz ronda. Takie podejscie zapewnia
bezpieczny oraz ptynny zjazd autobusu z wewnetrznego buspasa z zachowaniem
maksymalnej przepustowosci kolizyjnych relacji grup kotowych.



Sygnalizacja $wietlna Jana Pawta Il — Sw. Rocha

Sterowanie zalezne od ruchu z priorytetami dla tramwajéw i autobuséw

1 program sterowania

Aplikacja sterujgca OPTICON

Wybrane zastosowane mechanizmy sterowania :

W celu zwiekszenia ptynnosci ruchu kotowego pomiedzy skrzyzowaniem Jana Pawta Il —
Kérnicka a Rondem Rataje, na skrzyzowaniu JP2 — Rocha zastosowany zostat mechanizm
koordynacji nadgznej obstugujacej potok ruchu kotowego nadjezdzajacy od skrzyzowania
Jana Pawta Il — Kérnicka.

Sterownik Jana Pawta || — Sw. Rocha dostosowuje swoje dziatanie do otrzymywanej z
wykorzystaniem sieci swiattowodowej (via tgcze Ethernet) informacji o aktualnym stanie
grupy kotowej na skrzyzowaniu Jana Pawta Il - Kérnicka.

Sygnalizacja swietlna Jana Pawta Il — Kérnicka

Sterowanie zalezne od ruchu izolowane z priorytetami dla tramwajow i autobuséw

4 programy w tym 3 acykliczne oraz nocny program all-red

Aplikacja sterujgca OPTICON

Wybrane zastosowane mechanizmy sterowania :

a)

b)

Skrzyzowanie Jana Pawta Il - Kérnicka obstuguje 12 relacji tramwajowych - kazda z tych
relacji obstugiwana jest w sposdb priorytetowy.

Przy jednoczesnym zgtoszeniu kilku relacji tramwajowych w pierwszej kolejnosci
obstugiwane sg relacje niekolizyjne do aktualnie zatgczonych faz ruchu.

W przypadku koniecznosci skrdcenia kolizyjnych relacji pozostatych uczestnikéw ruchu
kolejnos¢ obstugi priorytetowych grup tramwajowych dobierana jest dynamicznie, w
sposéb optymalny do aktualnie zatgczonej fazy ruchu.

W przypadku wykrycia kolejki na petlach zatorowych zlokalizowanych na wylocie ze
skrzyzowania Warczygtowy — Pleszewska w kierunku skrzyzowania Jana Pawta Il —
Kérnicka, sterownik na tym skrzyzowaniu realizuje priorytetowa obstuge wlotu z ul.
Warczygtowy na podstawie danych otrzymywanych od sterownika Warczygtowy —
Pleszewska z wykorzystaniem sieci Swiattowodowej (via tacze Ethernet).

Obstuga tej relacji ma wyiszy priorytet od kolizyjnych, priorytetowych relacji
tramwajowych.

Ze wzgledu na wzmozony ruch pojazddw na tej relacji spowodowany weekendowymi
zakupami w pobliskim centrum handlowym mechanizm ten realizowany jest w odmienny



sposéb w sobote w stosunku do programu dziatajgcego od poniedziatku do pigtku.
Priorytetowa obstuga tej relacji zatgczana jest o 40s wczesniej niz w programie
dziatajgcym w dni robocze.

Sygnalizacja swietlna Warczygtowy — Pleszewska

Sterowanie zalezne od ruchu izolowane z priorytetami dla tramwajéw
e 8 programéw w tym 7 acyklicznych oraz nocny program all-red

e Aplikacja sterujgca OPTICON

e Woybrane zastosowane mechanizmy sterowania :

W celu unikniecia zatoru na krétkim odcinku zachodniego wlotu skrzyzowania od strony ul.
Jana Pawfa Il w sterowniku Warczygtowy — Pleszewska zastosowany zostat mechanizm
wydtuzenia akomodacji sygnatu zielonego grupy kotowej na wlocie ul. Warczygtowy.

Na podstawie informacji o stanie grup oraz stanie detektorédw otrzymywanych od sterownika
Jana Pawta Il - Kérnicka z wykorzystaniem sieci $wiattowodowej (via tacze Ethernet)
sterownik Warczygtowy — Pleszewska informowany jest z wyprzedzeniem o zblizajagcym sie
potoku pojazddw skrecajgcym w prawo na skrzyzowaniu Jana Pawfa Il — Kdérnicka. Dzieki tej
informacji sterownik Warczygtowy — Pleszewska jest w stanie ,przewidzie¢” koniecznosc¢
wydtuzenia akomodacji fazy wlotu zachodniego mimo braku zgtoszen z lokalnej detekcji.

( Zrédto Miasto Poznar / ALDESA / SAFEGE )

Rysunek 2.5  Plan sygnalizacji Swietlnej Warczygtowy — Pleszewska



Sygnalizacji swietlna Kaliska — Polanki

e Sterowanie zalezne od ruchu

e 2 programy w tym 1 acyklicznyc oraz nocny program all-red

e Aplikacja sterujgca OPTICON

e Woybrane zastosowane mechanizmy sterowania :
W celu unikniecia zatoru na torowisku tramwajowym przecinajgcym poétnocny wylot
skrzyzowania Warczygtowy — Pleszewska, sterownik Kaliska — Polanki na podstawie
informacji o stanie grup odebranej od sterownika Warczyglowy - Pleszewska z

wykorzystaniem sieci swiattowodowej (via facze Ethernet) wydtuza realizacje akomodacji
potudniowego wlotu od ul. Milana mimo braku zgtoszen z lokalnej detekgji.

Rysunek 2.6  Plan sygnalizacji Swietlnej Kaliska — Polanki



