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ZOSTALISMY ZAREJESTROWAN

Po wyjatkowo diugim, martwym sezonie wraz z wiosna budzimy si¢ do Zycia.
Nasz "sen zimowy" spowodowany byl wyczekiwaniem na rozstrzygniecie procesu
rejestracji. C6Z, w tej dziedzinie nie okazalismy sie tak sprawni jak BBWR, chociaz
w innych, jak sadze nie mamy sig czego wstydzid,

Ale wreszcie i ten dzieri nastapit |

Na posiedzeniu w dniu 18 kwietnia 1994r., Sedzia Sadu Wojewddzkiego w Warsza—
wie (VII Wydziat Cywilny i Rejestrowy) orzekt o wpisaniu Stowarzyszenia Klub
Inzynierii Ruchu do rejestru stowarzyszed. Wyrok uprawomocni sie w ciggu 3 tygo—
dni tzn. 9 maja 1994r.

W czasie rejestracji przezywali$my nerwowe chwile, poniewaz na dwadziescia dni
przed terminem rozprawy okazalo sig, 7e nasz pomyst na péiniejsze zweryfikowa-
nie i uzupelnienie listy czlonkéw zatozycieli (zapisany w uchwalonym projekcie
Statutu KLIR) jest jednak niezgodny 7 prawem. Nie wszyscy zdgzyli odpowiedzied
na apel. Niektére potwierdzenia, nawet te wystane FAX—em dotarty po terminie.
Ostateczna liczba zarejestrowanych czlonkéw zalozycieli wynosi 96 os6b i obejmu-
je wszystkich, kt6rzy zdotali zgodnie z prawem zadeklarowaé swoja wolg zaloZenia
stowarzyszema KLIR przed zloZzeniem ostatnich dokumentéw wymaganych do re—
jestracji. Wpisywaliémy chetnych do ostatniej chwili,

Teraz musimy jak najszybeiej uregulowaé pozostate sprawy; wybral Zarzad, Sad
Kolezediski i Komisje Rewizyjna. Potem jeszcze konto, REGON i pozostate formal-
nosci. Ale to juz sprawa wybranego Zarzadu . . .

Dlatego tez, nie czekajac na uprawomocnienie si¢ wyroku zapraszamy na Walne
Zebranie czlonkéw zatozycieli KLIR do Warszawy w dn. 26-28 maja 1994r,

Szczegbly zostang podane w oficjalnych zawiadomieniach.

Zaczrynamy dziatalnoéé
W nieco innej
formule

Zygmunt Uidalewicz
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WITAMY W GORZOWIE WIELKOPOLSKIM

Miasto o duzym uroku, poréwnywane przez niektérych do Rzymu 2 racji
pofozenia na siedmiu wzg6rzach. Uczestnicy spotkania KLIR otrzymajgq materiaty
zawierajace krotka charakterystyke i historig Gorzowa Wikp., zrezygnu g wige z
czgéci historyczno—turystycznej. Przypomne tylko, ze komunikac ja miejska
(tramwajowa) w Gorzowie obchodzi w tym roku 95-lecie istnienia.

Skoncentrujg, sig natomiagt na problemach ukiada darogowego. Klopoty Gorzowa,
spowodowane m.in. polozeniem i uksztaltowaniem terenu, rézniy sig nieco od
klopotdw innych miast w Polsce. Nie tatwo bedzie je pokonaé, chociaz istniejq takie
realne mozliwoéci. Temat ten przybliza dwa ponizsze teksty:
1. Fragment mojej opinii sprzed péttora roku, ktoéry dotyczy ukladu
komunikacyjnego Gorzowa Wikp. — czyli spojrzenie czlowicka z zewngtrz.
2. Opis najwazniejszych uwarunkowar w ujeciu czlowieka zaangazowanego w
ksztaftowanie ukiadu drogowego miasta.

Swoje zdanie na ten temal cztonkowie KLIR beda mogli uksztattowaé w czasic
spotkania.

Zygmunt Uzdalewicz
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wagi yd u ko ikacyi O mia

Ponizsze uwagi nie sg koreferatem do projektu systemu transportowego
Garzowa Wikp. Nie dysponowalem materialem, ktéry umozliwiatby sformulowanie
takiej opinii.

Sa to uwagi wybrane przede wszystkim z punktu widzenia roli 1 funkcji jakie po—
winny byé przypisane opiniowanej przeze mnie trasie. Uwagi formulowane byly na
podstawie analizy modelu giéwnej sieci drogowej, a nic na podstawic analizy proje—
ktu systemu transporowego. NaleZy je w Ewigzku z tym traklowal raczej jako su—
gestie co do kierunkéw dziatari, a nie jako propozycje lokalizacji tras.

1. Ruch tranzytowy przez Gorzéw Wikp. nie jest duzy. Wedlug szacunkéw
CBPBDiM Transprojekt wykonanych w 1985r. wynosi 38% na wlocie pélnocnym i
27% na wlocie poludniowym drogi or 3. Przy obecnym obciaZeniu tych wlotdéw oz—
nacza to ruch rzedu 150 + 250 Pfh w okresie szczytu. Na drodze nr 22 ruch tranzy—
towy wynosi ok 20 P/h (5 + 8%), a na drogach or 132, 1551 1358 praktycznie aie ist—
nieje. Nie ma wigc problemu duzego ruchu tranzytowego przez to miasto. Naleky
Jednak:

» zapewni¢ odpowiedni standard przebiegu drogi krajowej or 3 (kidra jest tez
trasg drogi migdzynarodowej E65) oraz drogi krajowej nr 22,

» unikaé prowadzenia ruchu zewngtrznego i migdzydziclnicowego przez
centrum, w ktérym i tak wystepuje najwigksze zaggszczenie celéw podrézy.

2. Istnicjgey uktad podstawowej sieci ulic jest szczegdlnie nickorzystny z
punktu widzenia moZliwoéci ksztaltowania racjonalnej polityki transportowej w
mieécie. W rejonie centrum nakiadaja sig na siebie niezwykle trudne do pogodzenia
rdzne funkcje miejskie i transportowe. Jest to centrum handlowo—ushugowe i admi-
nistracyjne oraz obszar lokalizacji najistotniejszych obiekiéw zabytkowych i obick-
téw rekreacyjnych w mieécie. Pod wzgledem transportowym jest to zawsze obszar
najwigkszej koncentracji celéw podrézy, przez kidry przebiegajg dodatkowo
potaczenia migdzydzielnicowe oraz niezbyt wielki, ale zawsze ucigzliwy ruch tran—
zytowy zamiejski. Uproszczony schemat tego ukladu z zaznaczonym rejonem Srdd-
miejskim (w ksztalcie obréconej litery "T*) przedstawia rys. 1.

3. W czasie gdy opracowywano migjscowy plan ogélny, zatwierdzony na-
stepaie w 1980r., gléwng trasq przecinajacg miasto na ukos (z pélnocnego zachodu
na potudniowy wschéd) byla tzw. wowczas droga przelotowa E14, przechodzaca
przez centrum miasta. W tej sytuacji, naturalnym dazeniem bylo zaplanowanie ob—
wodowego w stosunku do centrum przebiegu trasy. Zgodnie z tendencjami typowy-
mi dla lat 70. zaplanowano ten nowy przebieg jako drogg klasy technicznej P L, nie
zwazajac na kolizje, zwlaszcza z zielenig i wartocia zajmowanych gruntéw. Zapla-
nowana w ten sposdéb trasa ma nastgpujace wady:
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RYE. 1. MODEL SIEC] ISTNIEJACED

> zbyt wysokie parametry techniczne, zakwestionowane dla odeinka mostowego
(obecnie w realizacji) nawet przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych,

> przecigcie w parku im. M. Kopernika w sposéb, ktéry oznacza jego likwidacje
— Jest to réwnoznaczne z brakiem mozliwoéei wykonania trasy na tym
odcinku,

» kolizja z terenami zielonymi w rejonie Parku Slowiadskiego.

W efekeie pozostaly z tych plan6w dwa nie potaczone ze sobg odcinki trasy, ktére
uniemozliwiajq przeprowadzenie ruchu z drogi ar 3 (dawna E14) z ominigciem cen—
trurt minste (patrz rys.2). Mimo, 2e tranzyr zamiejski jest niewielki, poprowadzony
jest on zbyt blisko centrum.

4. W rzeczywistoSci nie mamy jednak do czynienia z trasg dla ramiejskiego
ruchu tranzytowego czy nawet trasa migdzydzielnicowa, lecz z typowq obwodnicy
frédmiejska nie najlepiej zorganizowang w ukladzie miasta, Obwodnice tworzy, op—
rdcz wymienionej w poprzednim punkcie trasy, takze ciag ulic: Konstytucji 3 Maja,
Gen. Sikorskiego, Warszawska: zamykajac obwdd od potudnia, Ten ciag przebiega
centralnie w stosunku do obszaru o duzej gestofci celéw podrézy, a nie zewngtrznie
lub przynajmniej stycznie do takiego obszaru. W planie szczegdlowym zagospoda—
rowania i rewaloryzacji érédmiescia przewidziano do§é wysokie parametry geomet—
ryczne dla tego ciggu poludniowego. Bledy te znalazly swoje odbicie w rozkladzie
potokdéw ruchu. Wedtug prognoz zamieszezonych w opiniowanym opracowaniu,
potoki na tej trasie sq zdecydowanie wigksze niz na nowoprojektowane;.
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RYS. 2. MODEL SIECI Z 1980 R

5. Podjgte w ostatnich latach decyzje dotyczace drdg zamicjskich beda miaty
istotny wpliyw na uklad komurikacyjoy miasta. Sg to:

> wnjosek MTiGM o zmiang uchwaly Prezydium Rzgdu z 1985r. w sprawie
attostrad | drég ekspresewych, w myél kifrego na kierunkn drogi nr 3 powinna
by¢ planowana autostrada A3,

» zatwierdzenie 17 marca 1992r, przez Generalnego Dyrektora Drég Publicznych
wriosku D-30/14/92 w sprawie zmiany przebiegu drogi nr 22, w zwiazku z
planowang przebudowsy przejScia granicznego w Kostrzyniu.

6. Budowa zachodniego obejicia w ciggu drogi nr 3, bardzo zaawansowana
projektowo i decyzyjnie w latach 80., odsuwa si¢ obecnie na trudny do preewidzenia
okres. W wyniku inicjatywy éwczesnego Wojewody Szezecinskiego wymuszajace)
podniesienie planowanego w przyszlocl standardo drogi nr 3 do poziomu autostra—
dy, a nastgpnie w zwigzku z jednostronnie komercyjnym podejSciem resorty trans-
porfu do rozwoju gléwnej sieci drogowej, droga nr 3 (A3) znalazla sig w grupie rea—
lizacji planowanych w drugiej kolejnosci. W praktyce cznacza to, Ze modemizacja
lub przebudowa tej drogi moZe nastapié z inicjatywy inwestora, ktdry dojdzie do
wniosku, e moze odzyskaé poniesione nakfady za przejazd (3 drogg, oraz
dzierzawiac lub eksploatujac obiekty przydroine. Istniejacy i przewidywany ruch na
tej drodze mie rokuje nadziei na szybkie Znalezienie takiego inwestora.
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7. Znacznie szybciej moze nastgpi¢ modernizacja drogi nr 22. Wymuszaja ja
warunki polityczne i dazenia gospodarcze naszych sgsiadéw. Modernizacja i prze—
budowa przejéé granicznych jest jednym z priorytetdw rzadowych. Oprécz tego cigg
drogi nr 22 umozliwia najkrétsze polaczenie érodkowej czgéci Niemiec z rejonem
Krolewca, z ktdrego potencjalnymi moiliwodciami gospodarczymi wigze wielkie
nadzieje czgéé biznesmendw zachodnich. Nie mozna wykluczyé, 22 Z czasem, gdy
te nadzieje si¢ sprawdza, droga nr 22 zostanie zmodermizowana do standardu drogi
ekspresowej, Na pewno jednak, nie zaleznie od spetnicnia sig prognoz gospodar—
czych, nich tranzytowy na tej drodze bedzie wzrastal,

8. Uwzgledniajac powyisze uwarunkowania oraz koniecznoé¢ stosowania
prawidlowych i sprawdzonych zasad ksztattowania ukladéw drogowych w obszara—
ch zurbanizawanych, naletatoby przyiad model podstaworwe) siech wlic w Gorzowie
Wilkp. jak na rys.3.

RYE. 3. PROPOZYCJA MODELLY S1IECY
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9. Realizacja tego modelu wymagataby w pierwszej kolejnosei:

* kontynuowania obecnej budowy trasy mostowej z wyraZnym joj
uksztattowaniem w relacji potudniowy wlot drogi nr 3 — péilnocno—wschodni
wlot drogi nr 22,

™ wyznaczenia lokalizacii i rozpoczecia realizacji trasy taczacej p&inocny wiot
drogi nr 3 z pétnecno—wschodnim wlotem drogi ar 22 przebiegajacej na
peryferiach miasta lub znacznie lepiej w sewie migdzy obszarami o
intensywnym zagospodarowaniu.

10. Taki uklad umotliwialby juz w etapie przeprowadzenie ruchu tranzyto—
wego i rozprowadzenie dalekiego ruchu docelowo—Erodiowego poza obszarem Sri-
dmieécia oraz rozwiazanie docelowego wezla drég krajowych w sposob
uvmetliwiajacy swobodne ksztaltowanie wewngtrznego ukiadu ulicznego w dostoso-
waniu do funkcjl miejskich. Trasa piinocna poprowadzona w sZwic urbanistycznym
stuzytaby takZe do realizacji polaczen migdey peryferyjnymi obszarami miasta,

11. Jednym z istotnych elementéw realizacji prawidtowej polityki komuni—
kacyjnej w miesScie jest stworzenie warunkdw umoziiwiajigcych ochrong centrum
przed jego nadmierng penetracjg przez ruch samochodowy. Najlepszym
rozwigzaniem byloby utworzenie zamknigte) obwodnicy rédmiejskiej (patrz rys.3),
wewnatrz ktdrej ruch kolowy podlegatby stopniowemu ogranicZeniu W miarg wy—
czerpywania si¢ pojemnoéci komunikacyjne tego obszaru (powierzchnia zakresko—
wana na rysunku).

Powyzsza propozycja zostata sformutowana przy zatozeniu, ze linia kolejowa prze—
prowadzona wzdfuz Warty odsuwa miasto od prawego brzegu rzeki | wybudowanie
ciggu nadbrzeinego co najmniej klasy Z (wskazana klasa ), moze nastapié bez
szkody dla innych planowanych funkcji miasta.

12. Jeieli jednak zatolenia planu ogélnego przewidujg zblizenie miasta do
prawego brzegu Warty, wowczas mozliwe bedzie utworzenie pitobwodnicy, ktdra
nie powinna by¢ jednak wierng replikg dotychczas planowane]j trasy. Na zachodzie
obwodnica powinna zaczynad sig co najmniej od gléwnego ciagu pasma kostrzyri-
skiego (obecny wlot zachodni drogi nr 22), a na wschodzie nie powinién to byé fra-
gment drogi krajowe;.

Ulice nadbrzeine nie powinny by¢ w tym rozwiaZaniu zaprojektowane tak jak to
zaprezentowano na planie szezegblowym zagospodarowania i rewaloryzacji §réd—
miefcia. Moze to by¢ co najwyzej zespdt nie potaczonych ze sobg odcinkéw ulic
lokalnych. Do rozwiazania pozostanie w tej wersji problem wiaczenia istnicjgcego
mostu w uktad podstawowy ulic.
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13. W obu wersjach istotng rolg odgrywa moim zdaniem gléwny cigg pasma
kostrzyriskiego. Obecay, aicco ponad 40-kilometrowy odeinek drogi ar 22 od gra—
nicy do Gorzowa WIkp, nieomal w 2/3 dlugoéci przebiega przez obszary zabudowa—
ne. Korzystne warunki rozwojowe dla terenéiw przygranicznych spowodujg w naj—
blizszym czasie dalszy wzrost ich zainteresowania.

Dlatego uwazam za uzasadnione utworzenie celowego zwiazku gmin lezacych
wzdtu tej osi komunikacyjnej (opricz drogi tworza ja takze tory kolejowe 1 szlak
wodny) w celu wspélnego zagospodarowania tych atrakeyjnych terendw. Obszar
pasma kostrzydskiego powinien mief opracowany projekt sysiemu (ransportowego
(jako czedé regionalna planu zagospodarowania) przewidujacy peing integracj¢ oraz
substytucjg i komplementarnoéé funkcjonujgcych tam podsystemdw transportu.

14. Niezaleznie od tego czy zostang podjete priby stworzenia warunkow dla
racjonalnego rozwoju i obstugi komunikacyjnej pasma kostrzyfiskiego, czy tez nie
—. rozwéj ten bedzie nastgpowal, a obecny zachodni wlot drogi nr 22 (ul. Kostrzyn—
ska) bedzie wprowadzat do Gorzowa Wikp. zeaczny ruch kolowy zwigzany z tym
miastem. Ulica Kostrzyfiska bedzie tez prawdopodobnie giéwnym wlotem do miasta
z przyszlej trasy drogi nr 3. Polaczenie obwodnicy z t3 trasq jest wiec w kazdej sy-
tuacji uzasadnione.

15. W kazdym przypadku konieczna jest zmiana podejécia do ksztaltowania
geometrycznego i organizacji ruchu na érédmiejskich ciagach wewnatrz obszaru
centralnego.

Jak bedzie wygladat uklad miasta za kilkanascie lat trudno obecnie powiedziel.
Przed rokiem, w zaloZeniach do planu ogdlnego planowano uklad jak na rys.4.

Warszawa — Gorzdw Wikp,
28 pazdziernika 1992r.

Zygmunt Uzdalewicz
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NAJWAZNIEJSZE UWARUNKOWANIA
PRZEKSZTALCEN UKtADU DROGOWEGO
GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO

Gldwng osig komunikacyjng miasta byla linia wschéd - zachdd, faczaca kie-
runek Kostrzyr — Berlin z kierunkiem Watcz — Gdarisk, zgodny z naturalng droga
wodng rzeki Warty i Noteci. Na tej osi oparto gléwng droge kotows i linig kolejows.

Zamknigcie granicy zachodniej w okresie peerelowskim spowodowato domi-
nacj¢ linii péinoc — potudnie w kierunkach Szczecin i Jelenia Géra, Przebudowie
ulegt uktad drogowy w Gorzowie na ciagu drogi krajowej nr 3, a ukiad kolejowy
rozbudowano po trasie Szczecin — Kostrzyri — Zielona Géra. Ruch na drodze wodne;]
zamarl.

Obecnie nalozenie sig obu osi komunikacyjnych spowodowalo pilna potrzebe
przebudowy ukladu ulicznego miasta, kidrego frédmiescie stato si¢ Klopotliwym
wezlem drogowym o znaczeniu ponadregionalnym i migdzynarodowym.

Stale pojawianie si¢ nowych przejéé granicznych i rozbudowa istniejacych
powoduje, ze planowanie uktadu komunikacyjnego wymaga analiz w obszarze
znacznie przekraczajacym zasigg wplywdw lokalnych, a prognozowanie ruchu poza
symulacjami liczbowymi musi zawieraé krytyczne, odpowiednio uzasadnione spoj-
rzenie na wskaZniki wzrostu ruchu majace swe #rédlo w czynnikach komunikacyj-
nych i komercyjnych. )

Wprowadzenie rozporzadzeniem Rady Ministréw z 28.09.1993r, autostrady A3
wywotato kolejne przeksztalcenia przestrzenne, zmierzajace do utrzymania trasy
autostrady w granicach miasta, z dwoma weztami drogowymi z jednoczesnym og—
raniczeniem niekorzystnego wplywu ruchu na otoczenie. Wprowadzenie oplat au—
tostradowych spowoduje utrzymanie sig pewnej czefei ruchu na drogach i ulicach
nieplatnych, stad konieczno$¢ przeprowadzenia tego ruchu po ciggach ulicznych
najmniej ucigzliwych dla miasta.
Projektowanie ukladu komunikacyjnego miasta utrudnione jest przez wiele
ograniczen:
1) naturalnych, do ktérych zalicza sig: cieki wodne, konfiguracje terenu, obszary
parkdw i laséw ochronnych, zioZza Zwirdw,
2) sztucznych, do ktérych zalicza sig: nadmierne zaggszczenie zabudowy,
magistralne ciagi infrastruktury technicznej, tereny wojskowe itp.

Zalozenie miasta na krawedzi polodowcowej moreny czolowei, u podnéza ktérej
ptynie rzeka Warta, przecigtej dodatkowo doling rzeki Klodawki, spowodowato
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zagospodarowanie w pierwszej kolejnoéei terenéw nizej potozonych i tworzenia
zielonych kompleksdw na stokach, aa kiérych réZnica wysokosci dochodzi do 60 m.
Takje miasto posiadalo promicnisty ukiad ulic., Po wypelnieniu dolin miasto
“wdrapato si¢™ na wzgbrza i rozlegle formy wyzynne ograniczone jednak lasami,
glebami wysokiej klasy i terenami Instytutu Hodowli i Aklimatyzacji Roélin, a w
szezegilnodci poligonami wojskowymi, blokujacymi rozwdj urbanizacji w naj-
korzystniejszym kierunku zachodnim.

Ograniczenia w przestrzennym rozwoju miasta oraz wysoka cena jaka trzeba placié
za przygotowanie i uzbrojenie nowych terendw budowlanych doprowadzity do za—
inwestowania wickszo$ci wolnych terenéw, utrudniajac tym samym rozbudowe i
przebudowg podstawowych ciagéw komunikacyjnych miasta, a Zmany w struktura—
ch wiasnoéci ten obraz ustabilizowaly.

Nieustanne marzenia gorzowian o ograniczeniu ilofci spalin, hatasu i wibracji
w centrum miasta oraz udostcpnienie wigkszej powierzchni komunikacyjnej dla
pieszych i rowerzystéw maja szansg spelnic sig czgSciowo po zakoriczeniu budowy
nowego mostu na rzece Warcie, Bedzie to tymezasowo most wiclofunkcyjny
realizujacy powiazania w zakresie funkcji miejskich rozmieszezonych na obu brze—
gach rzeki oraz przeprowadzajacy przez miasto potok ruchu tranzylowego.

Radykalnej zmiany sytuacji upatruje sig w szybkicj realizacji autostrady A3, ktérej
znaczenie, a tym samym zainteresowanie w Gorzowie, Szczecinie i Swinoujéciu
ro§nie dzieki taczeniu sig jej z autostradg A2 pod Swichodzinem,

Wspélnym problemem miast poiskich jest parkowarie, seczegglme w dyna-
micznie przeksztatcajacych si¢ i doinwestowywanych SrédmieSciach. Dia Gorzowa
opracowano polityke parkingows miasta i przygotowano kompleksowe praw—
no—techniczne opracowanie strefy ograniczonego postoju dla obszaru centralnego.

Zagadnieniem nowym, wprowadzonym do planu ogélnego zagospodarowania
przestrzennego z jednoczesnym ujgciem realizacji w budzecie miejskim jest system
drig rowerpwych wewngtrzmiejskich oraz zewnetrznych, planowanych przy
wspétudziale gmin sasiednich.

Przygraniczne potoZenie miasta oraz kumulacja zagadnied komunikacyjnych stopnia
krajowego i migdzynarodowego wymaga weryfikacji dotychczasowego udziatu
wiadz centralnych w rozwiazywaniu probleméw ponadlokalnych Gorzowa
Wielkopolskiego.

Antoni Przybylski
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ZARZADZANIE ULICAMI W GORZOWIE
WIELKOPOLSKIM

Na podstawie "Porozumienia pomigdzy Wojewoda Gorzowskim i Prezyden—
tem Miasta Gorzowa Wiclkopolskicgo™ z dnia 25 paZdziernika 1993r., nastapito
przekazanie miastu zadasd i kompetencji dotyczacych drbg krajowych 1 wojewddz—
kich. W zataczmiku nr 1 do porozumienia okreflono zadania 1 kompetencje adminis—
tracji rzadowej przekazane do Urzgdu Miejskiego w Gorzowie Wilkp., obejmujace
m.in.:

1) z zakresu ustawy z dnia 1 lutego 1983r. Prawo o muchu drogowym —
wykonywanie funkeji organu zarzadzajacego ruchem na drogach na obszarze
gminy w czgdei dotyczacej zatwierdzania projektdw organizacji ruchu,
prowadzenia ewidencji projektow organizacji ruchu, wydawania zezwolen na
niestosowanie si¢ do niektérych znakdéw drogowych,

2) z zakresu ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — peinienie
funkcji zarzadcy drég krajowych i wojewddzkich, w tym: planowanie i
finansowanie budowy, modernizacji, utrzymania i ochrony tych drég w
granicach administracyjnych miasta z wyjatkiem autostrad 1 drog
ekspresowych, oraz obwodnic o przewazajgcym ruchu tranzytowym,
okreslonych przez Wojewodg Gorzowskiego.

W ramach Porozumienia przejgto pigé etatdw kalkulacyjnych dla potrzeb realizacji
powyi#szych zadari. Na bazie zespolu pracownikdw Wydziatlu Gospodarki Komu-
nalnej zajmujacych sig dotychczas zarzadzaniem drogami lokalnymi miejskimi, po—
wigkszonym o przejete etaty kalkulacyjne powstal w Urzgdzie Miejskim w
Gorzowie Wlkp. w wymienionym wydziale Zarzad Drég, ktéry objat swym
dziataniem wszystkie ulice w miescie.

W grudniu 1993r. ogloszono konkurs na kierownika Zarzgdu Dedg. Zostal
nim dotychczasowy pracownik Urzgdu Miejskiego, prowadzacy prace zwigzane z
zarzadzaniem drogami lokalnymi miejskimi. Kierownik Zarzadu Drég prowadzi
calos€ spraw zwigzanych z zarzgdzaniem drogami, a takze wspétpracuje z Miejskim
Iniéyniererm Ruchu przede wszystkim w zakresie oznakowania drig i spraw
zwigzanych z umieszczaniem reklam w pasie drogowym.

Réwnolegle zostal przeprowadzony konkurs na Miejskiego Inzyniera Ruchu. Zostal
nim dotychczasowy pracownik Urzedu Wojewddzkiego w Gorzowie Wlkp.,
zajmujacy si¢ inynierig ruchu na drogach calego wojewddztwa. Miejski Infynier
Ruchu pracuje w Wydziale Gospodarki Komunalnej i podlega bezpoérednio
Naczelnikowi Wydziahu. Zarzad Drog zostal zorganizowany w Wydziale
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Gospodarki Komunalnej w randze oddziatu, a kicrownik Zarzadu Drég podlega
Naczelnikowi Wydzialu. W Zarzadzie pracuje obecnie pigé osdb.

Zarzad Drég przejat z Wojewddzkiej Dyrekeji Drég Miejskich w Gorzowic
Wlkp. 36,9 km drég krajowych o powierzchni 444,1 tys. m”. Na zarzadzanic droga—
mi krajowymi i wojewddzkimi o diugosci tacznej 92,6 km przewidziano dotacje ce—
lowe przekazywane Miastu Gorzéw Wikp. w kwocie 7.800 min zi, co stanowi Sred-
nio 84,23 mln zf rocznie na 1 km zarzadzanej drogi.

Kierownik Zarzadu Drog
mgr inz. Antoni Dybikowski
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Firma SCHNEIDER

MA PRZYJEMNOSC ZAOFEROWAC PANSTWU
ULEPSZONA WERSJE AUTOMATOW PARKINGOWYCH
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PEATNICZY:
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Ted. 0B6056./3543

Fax. G065 /2870 B FamieszCZanie

reklam na bilecie
» podwdjng kontrolg ksiggowosci: (i) wydruki z automatu, (ii) bezposrednie
przekazywanie danych do komputera
System Chip-karty z programowaniem automatéw i przekazywaniem raportow z
wplywdw drogg radiowg byl prezentowany na wystawie INTERTRAFIC w kwietniu
1994r. w Amsterdamie.

PRZEDSTAWICIELSTWO W POLSCE:
09-407 Plock, ul. Powstaricéw 15/9  tel. /fax: 24 - 6363 22
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"HYDR&MEL-2"

Zalklad Zagospodarowania Osiedli Miejskich
ul. Borowskicgo 1 b Gorzdw Wikp. Tel. (0-95) 269-56

Przedsigbiorstwo wykonuje roboty i ushugi
w zakresie :

- Budownictwa sanitarnego

>> pczyszezalmie sciekow

== kanahzace bytowo -gospodarcze

=z psadmki

- Budowy drog 1 mostéw

- Fundamentowania specjalistycznego na studmach zapuszcza-
nych i palach _

- Budownictwa hydrotechmcmego
>> waly p.powodznowe

== stacje pomp

>> regulacje rzek 1 kanalow

>> budowle pigtrzace

>> zbiomiki wodne

>> budowle hydroenerpetycine

- melioracp  wodnych

>> melioracje uzytkdw rolmych i lesmych
>> zappspodarowane pomelioracyjne

>> drenowamie gruntow

»> stawy rybne

>> rekultywacja gruntow

>> odwodnienie obicktéw 1 osiedl

- Projektowamia i nadzoréw w specjalnoéciach :
>> melioracji wodnych '
>> budowmnictwa hydrotechmicznego

>> drog 1 mostow rolmczych

>> konstrukeji in?ynierskich 1 budowlanych
UWAGA:

Wykonujemy roboty przy zastosowaniu nowoczesnych technologii
lub uzgodnionych z inwestorem, gwarantujac dobrg jakoSE.
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