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Ronda turbinowe kierunkowe sa lepsze od rond z WR-D-31-3

Przepisy WR-D-31-3 okreslajace projektowanie rond nalezy uzupehi¢ o ronda kierunkowe,
poniewaz dajg one wigksze mozliwosci dla zaprojektowania dobrego ronda. Powigkszy to tez
wiedze zajmujacych si¢ rondami bedzie wigc korzystne dla jakosci rozwigzan.

Ronda projektuje od ¢wier¢ wieku. Czesto byty w trudnych lokalizacjach, co wymuszato
inne rozwigzania geometryczne jak wowczas stosowano. Te inne rozwigzania bardzo dobrze si¢
sprawdzity. Byl to mocny sygnal, ze ronda mozna, a nawet trzeba projektowac inaczej tym bardzie;j,
ze byly podobne do rond w Szwecji, gdzie zwraca si¢ duzg uwage na bezpieczenstwo rozwigzan. *

To ronda kierunkowe

1.0 Podstawowe roznice miedzy rondami kierunkowymi a rondami ujetymi w WR-D-31-3

Zgodnie z Rozporzadzenikem MI z 24 czerwca 2022 r. §58 p.3c) ronda kierunkowe to ronda
turbinowe, maja jednak inng geometri¢ jak ronda w WR-D-31-3, ktore przejeto z Holandii. Ronda
kierunkowe majg wigksza przepustowos¢ i mozna je wykona¢ na mniejszym terenie.

Rys. 1.1 Rondo kierunkowe ma wigkszg przepustowos$¢ i jest bezpieczne poniewaz zapewnia lepsze
warunki widoczno$ci do oceny czy mozna wjecha¢ na rondo. Poza tym na kazdym wlocie dla ruchu
na wprost sg dwa pasy wigc jadgc na wprost mozna wybrac pas z krotsza kolejka.

Rys. 1.1.1 Rondo turbinowe kierunkowe Rys. 1.1.2 Rondo turbinowe wg WR-D-31-3
rondo proponowane (proj. JS) (rondo zapozyczone z Holandii )

Przepustowos¢ ronda Przepustowos¢ ronda

ok. 4000 — 4600 P/h (wg pomiar6w ruchu) ok. 2600 — 4000 P/h (wg WR-D-31-1)

dwa pasy na wprost na czterech wlotach dwa pasy na wprost tylko na dwoch wlotach

Srednica zewnetrzna jezdni ronda Srednica zewnetrzna jezdni ronda

od 30,0 m do 60,0 m od 45,0 m do 70,0 m

od 50,0 do 60.0 optymalna dla przepustowosci
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Rys. 1.2. Ronda jednopasowe o jezdniach wylotowych po stycznej jak w rondach kierunkowych
tez maja wigksza przepustowos¢ i sg korzystniejsze dla bezpieczenstwa od rond wg WR-D-31-3
1 od rond wg wytycznych z 2001 r.

Rys. 1.2.1 Rozwigzanie proponowane Rys. 1.2.2  Rozwigzanie zgodne z WR-D-31-3

Rys. 1.2.1 Rozwigzanie proponowane (i wg przepisow szwedzkich) - przepustowos¢ ok. 2800 P/h
Rys. 1.2.2 Rozwigzanie wg WR-D-31-3 - przepustowos¢ (WR-D-31-1) od 1800 do ok.2300 P/h

Wieksza przepustowos¢ rond jednopasowych i dwupasowych z wylotami po stycznej wynika
stad, ze manewr zjazdu z ronda jest wczesniej widoczny np. narys 1.1.1. z22,0 m, anie z 8.0 m
jak na (rys.1.1.2) , dzieki czemu oczekujacy moze wczesniej wjechaé na rondo.

Na rondzie wg WR-D-31-3 na rys. 1.2.2 gdy pojazd [5] jest w odleglosci 20m od wlotu, to
kierujacy pojazdem [3] nie moze mie¢ 100% pewnosci, ze pojazd [5] zjedzie z ronda nawet gdy
sygnalizuje skret (zasada ograniczonego zaufania).

Najwazniejsze zasady i elementy rozwigzania ronda kierunkowego (rys. 1.1.1 i 1.2.1):

- zalecany dojazd krzywa esowa, ktory poprawia postrzeganie ronda i sygnalizuje konieczno$¢
zmniejszenie predkosci przed rondem ( wg WR-D-31-3 dojazdy do ronda sg po prostej ) ;

- kontratuk na wlocie, ktory zwicksza na wlocie kat zwrotu, co mocniej wymusza zmniejszenie
predkosci jak dojazd po prostej (w WR-D-31-3 pokazano tez kontratuk ale b.Zle narysowany);

- pasy ruchu z wlotéw muszg si¢ przecina¢ z pasami wylotow pod katem ok. 45° co jest wazne
dla czytelnosci przebiegu pasow ruchu i aby wykluczy¢ przypadkowe zmiany pasa ruchu;

- oznakowanie przebiegu pasow tylko wzdtuz drogi z pierwszenstwem, czyli wzdtuz wylotow;

- wyloty po stycznej prostej lub stycznym tuku R > 100 m, co zwigksza odleglos¢ miedzy
wylotem a najblizszym wlotem, jest wiec korzystne dla przepustowosci 1 bezpieczenstwa.

Nie ma zadnego powodu aby utrudnia¢ opuszczanie ronda stosujac male promienie na wylotach jak
w WR-D-31-3. Predko$¢ ma by¢ zmniejszona przed wjazdem na rondo, wigc proste wloty na rondo
sg gorszym rozwigzaniem. Zjezdzajac z ronda kierujgcy sam okresli predkos¢ lub koniecznos¢
zatrzymania je$li np. na wylocie bedzie przejscie. I uwaga — na dwupasowych wylotach po prostej
jest lepsza widoczno$¢ ewentualnego przejscia jak na wylotach prowadzonych tukiem wg WR-D-
31-3 gdzie pojazdy wzajemnie zastaniajag widoczno$¢. Wylot po prostej podkresla tez, ze droga
gltobwna biegnie prosto z ronda, a skret w lewo wokot wyspy jest skretem w lewo, a nie ruchem
okreznym, ktdrego nie ma na rondach turbinowych kierunkowych (ani na rondach wg WR-D-31-3).
Jest ruch po wyznaczonych pasach przez rondo, ktérych na rondzie nie wolno zmieniac..

Znaku C-12 ,,ruch okr¢zny” nie wolno ustawia¢ bo nie ma ruchu okr¢znego..
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2.0 Przyklad przebudowy istniejacego skrzyzowania na rondo o trzech wlotach.

Przyktad pokazuje. ze ronda ujete WR-D-31-3 czesto nie moga by¢ wykonane poniewaz wymagaja
wiekszego terenu , natomiast miesci sie rondo kierunkowe, ktoére ma wieksza przepustowos$¢.

W przyktadzie przedstawiono poszukiwania optymalnego rozwigzania ronda na istniejagcym
skrzyzowania drogi DW 106 z ulicag gminng w Nowogardzie - Wojewddztwo Zachodniopomorskie

(Na rysunkach wszystkich wariantow pokazany jest ten sam obszar terenu)
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2.1 ROZWIAZANIE ISTNIEJACE I RUCH DROGOWY

W stanie istniejacym jest skrzyzowanie skanalizowane o trzech wlotach.
Na podstawie GPR 2020 okreslono wielkosci ruchu na wlotach.
SDR ogotem 15799 P/dobe w tym udziat autobuséw i s. ciezarowych ok 5%.
ruch w godzinie szczytu to 1590 P/godz. (w obu kierunkach),
ruch na wlocie w godz. szczytu ok 800 P/h - konieczne sa wloty dwupasowe .
Na podporzadkowanych pasach na wlotach na skrzyzowaniu istniejacym wystepuja kolejki.
Ruch pieszy maly, najwiekszy na chodniku po p6inocnej stronie DW 206 , gdzie sa tez piesi na
rowerach, co jest charakterystyczne dla mniejszych do$¢ rozleglych miast i terenow wiejskich.
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OWE KIERUNKOWE V\“Iariant zalecany do realizacji.

Srednica zewnetrzna ronda 29.0 m. Przepustowos¢ ok 1000 P/godz /wlot > 800 P/godz/wlot.
Takie rondo nie jest rekomendowane - nie jest ujete w w WR-D-31-3 . Widac, ze winno by¢ ujete.
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2.3 WARIANT 2 RONDO JEDNOPASOWE - wariant nie zalecany - brak przepustowosci

Rondo jednopasowe o srednicy zewnetrznej 29,0 m. Przepustowosc¢ ok. 500 P/godz./wlot < 800
Wariant przedstawiono celem poréwnania. Rondo jest rekomendowane - jest ujete w WR-D-31-3.
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2.4 WARIANT3 MALE RONDO JEDNOPASOWE Z BAYPASAMI

Do ronda jednopasowego, wariant 2 , dodano baypasy na kazdym wlocie (kolor czerwony). Bedzie
dostateczna przepustowosc ok. 1000 P/godz. na wlocie. Rondo nie miesci sie na dostepnym terenie.
Rondo jednopasowe z baypasami jest rekomendowane - jest ujete w WR-D-31-3.

2.5 WARIANT 4
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RONDO TURBINOWE wg WR-D-31-3

Pokazano jaki bedzie minimalny obrys nawierzchni jezdni w przypadku decyzji o budowie ronda
turbinowego zgodnie z WR-D-31-3. Kolorem czerwonym wrysowano zarys jezdni (Dmin =45,0m)
i przejscia dla pieszych. Nie wrysowano chodnikéw. Rondo nie mieSci sie na dostepnym terenie
Rondo turbinowe jest rekomendowane - jest ujete w WR-D-31-3.
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2.6 WYBOR WARIANTU I POROWNANIE Z INNYMI PODOBNYMI RONDAMI

Wybor wariantu ronda o trzech wlotach w Nowogardzie

Analiza wariantéw wskazuje, ze nalezy wybra¢c WARIANT 1 rondo turbinowe kierunkowe,
ktore nie jest rekomendowane przez ustawodawce bo nie jest ujete w WR-D-31-3. A wiasnie to
rondo zapewnia wymagang przepustowosc i miesci sie na dostepnym terenie.

Przykiady innych rond o trzech wlotach

Dok}adnie takie samo rondo ( o $rednicy zewnetrznej 28,0m) zbudowano w 2008 roku
w Kolobrzegu (na skrzyzowaniu ulic Wolnosci — Mazowieckiej — JednoSci Narodowej). Na rondzie
tym nie ma i nie bylo wypadkdw, kolizji ani korkéw cho¢ przechodzit przez nie ruch do zachodniej
czesci Kolobrzegu i portu oraz do miejscowosci nadmorskich po zachodniej stronie miasta. Rondo
zatwierdzit Starosta Kotobrzeski (to droga powiatowa). Nie miat z tym problemoéw, poniewaz
w Kolobrzegu juz od kilku lat funkcjonowaty ronda kierunkowe, byty bezpieczne i nie byto
korkéw. Obecnie wiekszo$¢ ruchu z tego ronda przebiega po zbudowanej dla niego obwodnicy.

Rondo kierunkowe o trzech dwupasowych wlotach i jednopasowych wylotach jest bezpieczne,

ma przepustowo$¢ ok. 1000 -1200 P/godz./ wlot . Ponadto zajmuje mato miejsca.

Geoportal 2

Rys 2.6.1. Kotobrzeg - Rondo Andersa — s. ulic Jednosci Narodowej — Wolnosci - Mazowieckiej
D zewn 29.0 m nie ma wypadkow ani korkow (proj. mgr inz. Jan Sontowski 2007r.)

2Geoportal 2
Rys. 2.6.2.Bezpraw pod Kotobrzegiem rondo na skrzyz. drog wojewddzkich Nr 102 i Nr 162
D zewn 29.0 m nie ma wypadkow ani korkow (proj. mgr inz. Jan Sontowski 2011r.)
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Geoportal 2
Rys. 2.6.3 Rondo jednopasowe w Zukowie pod Gdanskiem, skrzyz. DK NR 7 i DK NR 20
D zewn 35,0 m. Sg dwa takie ronda. Bypasy dla skretow w prawo si¢ nie zmie$city. Dwadzie$cia lat
stania w korkach na wszystkich wlotach i zapchane miasto Zukowo. Zmiesciloby sie rondo
turbinowe kierunkowe z dwupasowymi wlotami i jednopasowymi wylotami, ale na drogach
krajowych obowigzywaty przepisy nie przewidujace innych rozwigzan jak w przepisach z 2001 r.

Geoportal 2
Rys. 2.6.4 Zielona Goéra rondo Albina Bandurskiego skrzyz. ul. Wyspianskiego i Sulechowskiej.

D zewn 30,0m plus bypasy po 7.0 — 10,0 m z kazdej strony. Uzyskano karykaturalne rozwigzanie:
ni to rondo, ni to wezel z tacznicami jak na autostradzie. Takie rozwigzanie rekomendujg przepisy.

Ronda podobne do pokazanych wyzej sg bardzo czeste. Sg na nich korki (jak rys.2.6.3) lub
nadmierne zaj¢cie terenu (jak rys.2.6.5). Ronda te wykonano zgodnie z przepisami. Ustawodawca
uwaza, ze WR-D-31-3 nie wyklucza innych rozwigzan, ale podane przyktady pokazuja, ze buduje
si¢ ronda ujete w przepisach. Wigc takie bzdury sg i beda budowane bo sg zgodne z WR-D-31-3.

Czy jest to sabotaz, brak wiedzy czy nieuzasadniona wiara, Ze uznane autorytety stworzyty
dobre przepisy, ktore po prostu nalezy stosowac. Tez bym chciat aby tak wtasnie bylo, ale nie jest.
Wida¢, ze przepisy nie sa dobre. Wiedzg trzeba uzupeic a przepisy poprawic.
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3.0 Bypas —leczenie dzumy cholera.

Na rondach zgodnie z WR-D-31-3 maja by¢ mate promienie na wylotach. To zle, chore rozwiazanie
mozna uzasadni¢ jedynie wzgledami historycznymi ,,bo tak sie buduje ronda”. Powoduje to, Ze
budujac dodatkowy pas w prawo, konieczny jest tzw bypas, dodatkowa jezdnie poza rondem i pas
wlaczenia na wylocie z ronda po to aby zapewni¢ warunki dla bezpieczenstwa i widocznosg¢, .

DODATKOWA JEZDNIA DLA SKRETOW W PRAWO

rozwiqzanie niebezpieczne

- pojazd czerwony ma zfa widocznos¢ na wlocie
i nie moze réwnoczesnie obserwowa¢ przejscia

(na mocno obcigzonym skrecie w prawo)

DODATKOWA JEZDNIA DLA SKRETOW W PRAWQ
- na wlocie pas wylgczenia
— na wylocie pas whaczenia

Obowiazujace rozwiazanie - BYPAS Rozwigzanie niebezpieczne, zabronione
wg WR-D-31-3 z powodu bardzo ztej widocznosci

Na rondach z prostymi wylotami (jak na rondach kierunkowych) bypas jest zbedny, poniewaz jest
taka sama dobra widocznos¢ na pasach wlotowych na rondo jak i na pasach dla skretow w prawo.
Potrzebny jest tylko dodatkowy pas na wlocie, a na wlotach dwupasowych dodatkowa jezdnia dla
skretu w prawo tak aby przejscia dla pieszych przechodzily przez nie wiecej jak dwa pasy ruchu.
I uwaga. Gdy ruch pieszy jest duzy dobrym rozwiazaniem moga by¢ dodatkowe przejscia blisko
ronda. Ruch pieszy roztozy sie wowczas na wiekszg iloS¢ przejs¢ co poprawi przepustowosc
wlotéw na rondo, a w obszarach zabudowanych bedzie to tez korzystne dla uspokojenia ruchu.

DODATKOWY PAS DLA SKRETOW W PRAWO

rozwiqzanie bezpieczne - pojazdy czerwone:
- majq widocznos¢ na wprost i na skrecie w prawo
- jest widocznos¢ przejscia przy opuszczaniu ronda

Koniecznos$¢ zastosowania bypasa jest konsekwencjg geometrii ronda w Wytycznych... z 2001 r.
iw WR-D-31-3, gdzie wyloty sa wyprowadzone tukiem o matym promieniu, co wynika z blednego
zalozenia, a moze nawet wiary, Ze tylko taka geometria jest bezpieczna. Widac, ze zapomniano juz,
ze z powodu matych tukéw na wlotach i wylotach z ronda gineli piesi rozjezdzani przez tylne kota
dtuzszych samochodow, jak rowniez nie zauwazono, ze budujac bypas wprowadzamy rozwigzanie
jak na wezle autostradowym. Wielu kierujacych jadac po bypasie jedzie szybciej i zachowuje si¢
jak na wezle. Nie sprzyja to bezpieczenstwu ani uspokojeniu ruchu ?
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4.0 Przvyklady rond o czterech wlotach.

W WR-D-31-3 przedstawiono schematy geometryczne roznych rozwigzan rond
turbinowych, ktore moga by¢ zastosowane w zaleznosci od liczby wlotow, przekrojow
krzyzujacych si¢ drog, wielkos$ci natezen ruchu i struktury kierunkowe;.
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Rys. 4.1. Schematy geometryczne rond turbinowych w WR-D-31-3. Praktyka z powstalych
wedhug tego rond pokazuje, ze do wielu konieczna jest ,,Instrukcja dla kierowcow jak jechac”

Zamiast ktorego$ z labiryntow z rys. 4.1 lepiej wykona¢ rondo turbinowe kierunkowe, bo ma
wigksza przepustowos¢, jest bezpieczne, wymaga mniej terenu i jest bardziej uniwersalne:

Rys. 4.2. Rondo turbinowe kierunkowe - rozwigzanie podstawowe

- najwiekszy ruch moze wystgpic¢ na obu krzyzujacych sie drogach, a nie tylko na jednej.

- ruch na wprost moze wykorzystywa¢ mniej obcigzone pasy na dwupasowych wlotach;

- z kazdego wlotu mozna zawracac;

Gdy brak jest terenu i ruch jest maty niektére wyloty moga by¢ jednopasowe, ale wloty lepiej
wykona¢ dwupasowe bo daje to mozliwosci dostosowania do zmian ruchu, ktore nie zawsze mozna
przewidzie¢. Mozna tez zastosowac¢ dodatkowe pasy dla skretéw w prawo jak np. na Rys 4.4.
Przejscia dla pieszych przez nie wiecej jak dwa pasy. Przejscia dalej od ronda (jak narys.4.2, 3, 4.)
sa korzystne zaréwno dla bezpieczenstwa jak i dla przepustowosci.
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Gdy ruch skrecajacy bedzie wigkszy od 50% 1 od przepustowosci skrajnego pasa na wlocie, rondo
kierunkowe mozna dostosowa¢ do wiekszego ruchu skrecajacego. Umozliwi to odpowiednie
rozwigzanie dostosowane do przewidywanych natezen ruchu. Na istniejagcym rondzie mozna to
czesto uzyskaé rowniez bez przebudowy za pomoca oznakowania. Na rys.4.3 pokazano przyktad
dostosowania rozwigzania ronda kierunkowego z rys.4.2. do zwigkszonego ruchu skrecajacego.

Fot. Geoportal 2
Rys. 4.4 Przyktad przebudowy skrzyzowania z wyspa centralng o rozsunigtych wlotach na rondo
kierunkowe.. Koszalin - Rondo Abp Ignacego Jeza (proj. JS 20101.)
Skrzyzowania z wyspa centralng o rozsuni¢tych wlotach $wietnie nadaja si¢ na rondo kierunkowe z
pasami dla skretow w prawo. Przyktad jest na rys.4.4. Wykonano nowe dwupasowe wloty, a rondo
1 pasy w prawo wykorzystuja dawng jezdni¢. 5500 P/h to przepustowo$¢ stwierdzona wg pomiaru.

Uwaga
Przebudowa takich skrzyzowac na ronda turbinowe wedtug rys.4.1 , a sg niestety takie realizacje,
to wickszy zakres robo6t, czyli wiekszy koszt, mniejsza przepustowos¢ 1 uniwersalnoscé.
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5.0 Troche historii i wnioski

Na przykladzie ronda w Nowogardzie wida¢, ze WR-D-31-3 okazaly sie bezuzyteczne,
natomiast bardzo dobrze sprawdzito sie rondo kierunkowe. W drogach powiatowych méwi sie, ze
ronda z WR-D-31-3 sa dla drog krajowych bo u nich sie czesto nie mieszcza. Jesli jednak powaznie
ocenimy powylamywane krawezniki na wylotach z rond i przypomnimy $miertelne potracenia
pieszych na chodnikach przez tylne kota dtuzszych samochodow to ronda z WR-D-31-3, zwlaszcza
wyloty o matych promieniach winny by¢ zabronione. Powinno sie stosowac ronda kierunkowe.

Ronda kierunkowe przedstawiatem wielokrotnie. W 2001 r. w ,,Bezpiecznych drogach” —
bez odzewu. Na konferencji poswieconej projektowaniu rond w Krakowie w 2010 r wzbudzito duze
zainteresowanie tylko uczestnikow, a jeden z autorytetow powiedzial mi, ze to rondo nie nadaje sie
by by¢ urbanistyczng dominantg (!!!?). Natomiast po artykule w ,,Drogownictwie” 1/07 pojawita sie
riposta:_,,rond tak sie nie projektuje, projektuje sie tak jak ronda w Paryzu”.

Ronda w Paryzu mocno wryty sie w Swiadomos¢ zajmujacych sie rondami - niestety. Widac
nie wszyscy wiedzga, Ze celem przebudowy Paryza nie byta budowa rond lecz, miedzy innymi, takie
zbudowanie miasta aby latwo mozna byto zdlawi¢ rewolucje gdyby sie zdarzyly. Place byly
konieczne dla ustawienia armat, a proste ulice, piekne osie widokowe, to rowniez dobra obserwacja
terenu i proste linie ostrzatu. Ronda na placach sq wiec elementem wtérnymi wiec nie méwmy, ze
sq idealne dla ruchu drogowego, ktérego tak naprawde nie znano, bo jeszcze go nie bylo
przynajmniej w takiej formie jak dzisiaj. Z tego powodu ronda budowane na wzor rond paryskich
wymagaja usprawnien. Pierwszym bylo wprowadzenie ruchu jednokierunkowego zamiast
dwukierunkowego, potem byly isa rézne rozwigzania np. ze Swiattami, a ostatnim jak dotad
usprawnieniem jest_rondo turbinowe, w ktérym zlikwidowano przeplatanie ruchu na rondzie, a
wprowadzono przeplatanie pasow ruchu, ktorych na rondzie juz nie wolno zmieniac.

Ale jest rozwigzanie, ktére w przeciwienstwie do rond tradycyjnych (paryskich) wynika
z zasad ruchu drogowego i jest dzieki temu bardzo sprawne i bezpieczne. To tzw mate rondo.
W Anglii przy ruchu lewostronnym (odwrotnie jak unas) i przy pierwszenstwie pojazdow
nadjezdzajacych z prawej strony (jak u nas) takie ronda funkcjonujg na ogélnych zasadach ruchu.
Nie sg potrzebne zadne znaki. Wazne jest tylko takie rozwiazanie na wlotach, aby kierujacy w pore
dostrzegl, ze zbliza sie do ronda i bedzie musiat ustgpi¢ gdy na rondzie pojawi sie pojazd, ktory
bedzie mial pierwszenstwo bo nadjedzie z prawej strony. Natomiast wyjazdy z tego ronda sg po
prostej lub fagodnym tukiem bo wyjezdzajacy ze srodka ronda majq pierwszenstwo, ale nie dlatego,
Ze opuszczajg rondo tylko dlatego, ze z prawej nikt nie nadjedzie. Zasada jest prosta: jedziesz w
prawo lub prosto ustawiasz sie na pasie prawym, w lewo lub prosto, na lewym, ustepujesz tym
z prawej strony, opuszczajac rondo dowolnym pasem masz prawg wolng, masz pierwszenstwo.

Koniec — nie trzeba zadnego znaku i nie ma znaczenia czy rondo jest jedno czy dwupasowe.

Mate rondo, ale tylko jednopasowe jest stosowane w Polsce na podstawie Wytycznych ....
z 2001 r., ujeto je tez w WR-D-31-3,

Ale uwaga. Przenoszac mate rondo na nasz grunt ,,Nasi” zmienili geometrie — proste wyloty
z ronda zamienili na wyloty o matych promieniach. Nie wiem czy nie zauwazyli, Zze przenoszac
rozwigzanie z ruchu lewostronnego na prawostronny, tagodny wylot z prawej strony przechodzi na
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lewa i tez powinien by¢ wyprowadzony tagodnie jak w oryginale, czy zadecydowata wyryta mocno
w Swiadomosci zasada, ze ,rond tak sie nie projektuje, projektuje sie tak jak w Paryzu” wiec
zrobiono wyloty tukami o matych promieniach. Styszatem tez bardzo emocjonalnie wypowiedziane
uzasadnienie ( niestety powiedziat to powazany autorytet, szkoda bo tez bym chciat Go powazac ),
ze przy prostych wylotach kierowcy sie rozpedzaja i moga rozjecha¢ pieszych na przejsciu za
rondem. Trudno zwalczy¢ utrwalone przyzwyczajenia i bledne osady..
Na rysunkach ponizej pokazane jest dwupasowe rondo z Anglii i analogiczne rondo

dwupasowe dla ruchu prawostronnego, ktére wymaga pelnego oznakowania aby funkcjonowato tak
samo jak rondo w ruchu lewostronnym wg ogolnych zasad ruchu. Jest to rondo kierunkowe.

Przepisy okreslajace projektowanie rond nalezy uzupehi¢ o ronda kierunkowe

mgr inz. Jan Sontowski  Koszalin 2024 07 17
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Opracowania, ktore pokazuja rozne aspekty wystepujace przy projektowaniu i realizacji rond. (opr. Jan Sontowski)

0 Rondo kierunkowe winno byc w przepisach (i przypadek ronda w Kotbieli)

1 Rondo o wigkszej przepustowos$ci, propozycja usprawnienia (rondo w Sosnowcu k. Lodzi)
2 Rondo kierunkowe i turbinowe jak zepsu¢ jak poprawi¢ (uwagi do projektowania rond)
3 Rondo dwupasowe 3wlotowel

4 Rondo racjonalne czy dominanta

5 Zwigkszenie przepustowosci ronda - przyktad mozliwosci (rondo w Lebprku)

6 WR D 31 3 uzupeic¢ o rondo kierunkowe

Mate rondo dwupasowe - Prezentacja na konferencji dot. projektowania rond w Krakowie w 2010 .
Artykuly w prasie technicznej na temat turbinowych rond kierunkowych.

[1] Jan Sontowski, Projektowanie matych i srednich rond, ,,Bezpieczne Drogi” nr 2/2002;
[2] Jan Sontowski, Bartosz Sontowski, Mate ronda dwupasowe ,, Drogownictwo" nr 1/2007;

[3] Jan Sontowski, Bartosz Sontowski, Jakie rondo dwupasowe ,,Inzynier Budownictwa” 10/2019
(artykul w tel. komorkowym)



